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LEI COMPLEMENTAR N2

SUMULA: Disp&e sobre o Sistema Viario do Municipio de
Araguari.

A Camara Municipal de Araguari, Estado de Minas Gerais,
aprovou e eu, Prefeito Municipal, sanciono a seguinte Lei:

CAPITULO |
DAS DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 12 A presente Lei destina-se a hierarquizar, disciplinar e dimensionar
o Sistema Viario Urbano da Sede Municipal de Araguari, conforme
diretrizes estabelecidas na Lei do Plano Diretor Municipal.

Art. 22 E considerado Sistema Vidrio Urbano, para fins desta Lei, o
conjunto de vias e logradouros publicos existentes e a serem implantados
na Sede Municipal, conforme definido no Mapa do Sistema Viario Urbano
— Anexo | da presente lei.

Art. 32 S3o0 partes integrantes desta Lei os seguintes anexos:

l. Anexo | - Mapa do Sistema Viario Urbano da Sede de Araguari

II.  Anexo Il — Plano Rodovidrio do Municipio de Araguari

lll.  Anexo lll - Perfis Transversais das Vias

IV. Anexo IV — Planta — Faixas da Cal¢ada Publica e Modelo de Rampas
nas Esquinas.

Secao |
DOS OBJETIVOS E DAS DIRETRIZES DE IMPLANTACAO

Art. 49 Esta Lei dispde sobre a regulacao do sistema viario do municipio de
Araguari, visando os seguintes objetivos:

l. induzir o desenvolvimento pleno da area urbana do Municipio,
mediante a compatibilizagao coerente entre circulagao e uso e



ocupacao do solo, estabelecendo as condi¢cdes adequadas ao
desenvolvimento das diversas atividades no meio urbano;

Il.  adaptar a malha viaria existente as melhorias das condicdes de
circulagao;

lll.  fixar as condi¢Oes necessdrias para que as vias de circulagao
possam desempenhar adequadamente suas funcbes e dar
vazao ao seu volume de trafego;

IV. hierarquizar as vias urbanas visando maior fluidez no trafego de
modo a garantir seguranca e conforto;

V. assegurar a continuidade do arruamento existente nos novos
parcelamentos do solo nas areas urbanas do Municipio;

VI. proporcionar seguranca e conforto ao trafego de pedestres e
ciclistas.

VIl. adequar acessos e circulacdo publica as pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Art. 52 Qualquer modalidade de novos parcelamentos do solo urbano
devera respeitar o conteudo desta Lei quanto a abertura de novas vias de
circulagdo e/ou eixos viarios, bem como o tracado urbano pré-existente.

Paragrafo unico. O d6rgao responsavel pelo transito e transporte, em
conjunto com o 6rgao responsavel pelo planejamento urbano poderao
definir a dimensao dos prolongamentos das vias pré-existentes quando do
futuro parcelamento de glebas adjacentes.

Art. 62 A implantacdo das vias de circulacdo deverd ser adequada as
condicOes locais do meio fisico, em especial, quanto a otimizacao das
obras de terraplenagem necessarias a abertura de vias.

§12 As vias deverao acompanhar, sempre que possivel, as curvas de niveis
do terreno.

§292 Deve ser evitada a remocgado de vegetagao e a implantacao de obras de
terraplenagem junto aos cursos hidricos.

Art.72 As vias de circulagao dos novos parcelamentos de solo urbano
deverdo articular-se as vias adjacentes oficiais, existentes e/ou projetadas,



respeitadas suas hierarquias, assegurando assim a continuidade do
sistema viario.

Art. 82 O dimensionamento das ruas dos prolongamentos das vias
estruturais, arteriais, coletoras e locais poderdao ser maiores que as
existentes, a critério do Poder Executivo Municipal.

Secao
DAS DEFINICOES

Art. 92 Para efeito de aplicacdao desta Lei, sdo adotadas as seguintes
definicdes:

| - ACESSIBILIDADE - consiste na facilidade e na autonomia de acesso e
uso de ambientes, produtos e servigos por qualquer pessoa e em
diferentes contextos;

Il - ACESSO - permite a interligacao para veiculos e pedestres entre
logradouros publicos e propriedades publicas e privadas;

Il - ALINHAMENTO PREDIAL - é a linha divisdria entre o lote/terreno e o
logradouro publico (cal¢ada publica);

IV - ARRUAMENTO - conjunto de logradouros publicos destinados a
circulagao vidria e acesso aos lotes;

V — BOLSAO — espaco para retorno de veiculos ao final de uma rua sem
saida ou espaco destinado a estacionamento de veiculos;

VI - CALCADA - parte do logradouro, normalmente segregada e em nivel
diferente da via, destinada ao transito de pedestres e a implantagao de
mobilidrio urbano, sinalizacdo, vegetacdo e outros fins, composta de
faixa de circulacdo e faixa de servico;

VIl - CANTEIRO CENTRAL - é o espaco compreendido entre os bordos
internos das faixas de rolamento, objetivando separa-las fisica e
operacionalmente;

VIII - CANTEIRO LATERAL - é o espago compreendido entre os bordos
externos das pistas expressas e/ou arteriais e o bordo interno das pistas
marginais;



IX - CICLOVIA - pista de uso exclusivo para circulagao de bicicletas,
segregada fisicamente do restante da via; pode estar situada na calgada,
no canteiro central ou na propria pista por onde circula o trafego geral.
X - CICLOFAIXA - faixa para uso exclusivo para circulacao de bicicletas
sem segregacao fisica em relagao ao restante da via; normalmente situa-
se nos bordos da pista por onde circula o trafego geral, mas pode
também situar-se na calcada e no canteiro central;

XI - CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO - conjunto de normas que
disciplinam a utilizacao das vias de circulagao;

XIl - CONFRONTANTE - area que fica na divisa ou frente a frente de
outras areas e do sistema viario;

XIIl - CUL-DE-SAC - espaco para retorno de veiculos ao final de uma rua
sem saida;

XIV - ESTACIONAMENTO - é o espaco publico ou privado destinado a
guarda ou estacionamento de veiculos, constituido pelas dreas de vagas
e circulagao;

XV - FAIXA DE CIRCULACAO - parte da calcada destinada exclusivamente
a livre circulacdo de pedestres;

XVI - FAIXA DE DOMINIO - superficie lindeira as rodovias e anel vidrio,
delimitada por lei especifica e sob responsabilidade do 6rgdo ou
entidade de transito competente com jurisdicao sobre a via;

XVII - FAIXA PARA TRAVESSIA DE PEDESTRE - sinalizacao transversal as
pistas de rolamento de veiculos, destinada a ordenar e indicar os
deslocamentos dos pedestres para a travessia da via;

XVIII - FAIXA “NON AEDIFICANDI” - é a drea de terra onde é vedada a
edificacao de qualquer natureza;

XIX - FAIXA DE SERVICO - parte da cal¢ada, preferencialmente permeavel,
adjacente ao meio-fio destinada a locagao de mobiliarios e
equipamentos urbanos e de infraestrutura, vegetagao, postes de
sinalizacao, grelhas, rebaixo de meio-fio para acesso de veiculos aos



imoveis, lixeiras, postes de iluminacao e eletricidade, tampas de inspecao
e outros correlatos;

XX - GREIDE - é a linha reguladora de uma via, composta de uma
sequéncia de retas com declividades permitidas, tracadas sobre o perfil
longitudinal do terreno;

XXI - INTERSECAO - todo cruzamento em nivel, entroncamento ou
bifurcacao;

XXIl - LOGRADOURO - espaco livre, destinado a circulagdo publica de
veiculos e de pedestres, reconhecido pela municipalidade, que |he
confere denominacao oficial; sdo as ruas, travessas, becos, avenidas,
pragas e pontes;

XXIII - MEIO-FIO - é a linha composta de blocos de cantaria, concreto ou
outro material adequado que separa a cal¢ada da faixa de rolamento ou
do acostamento;

XXIV - MOBILIDADE URBANA - é o atributo das cidades que se refere a
facilidade de deslocamento de pessoas e bens no espaco urbano, tanto
por meios motorizados quanto nao motorizados;

XXV - PISO TATIL - piso caracterizado pela diferenciacdo de textura em
relagao ao piso adjacente, destinado a constituir alerta ou linha guia,
perceptivel por pessoas com deficiéncia visual;

XXVI - PROJECAO DE ALARGAMENTO - projetos de alargamento de via
para melhoria de circulagao;

XXVII - PISTA DE ROLAMENTO - é a faixa da via destinada a circulacao de
veiculos, excluidos os passeios, os canteiros centrais e estacionamento;
XXVIII - RAMPA - inclinagao da superficie de piso, longitudinal ao sentido
de caminhamento;

XXIX - REMANESCENTE VIARIO - sobra de 4rea do sistema viario;

XXX - ROTATORIA - tratamento vidrio implantado na faixa de rolamento
destinado a ordenacdo dos fluxos e que induz a reduc¢ao da velocidade
em cruzamentos;



XXXI - ROTAS URBANAS DE CARGA - s3o vias, rodovias e anel viario
inseridos na malha urbana para fins de circulagao de veiculos de carga;
XXXII - SEPARADOR FiSICO - elemento que delimita o uso de determinada
area;

XXXII - SECAO TRANSVERSAL FINAL - largura total da via incluindo pista
de rolamento, cal¢adas, ciclovias e canteiros centrais;

XXXIV - SINALIZACAO DE TRANSITO - conjunto dos elementos de
comunicac¢ao visual adotados, nas vias publicas, para informacao,
orientacdo e adverténcia aos seus usudrios:

a) Sinalizacdo horizontal: constituida por elementos aplicados no
pavimento das vias publicas;

b) Sinalizacdo vertical: representada por painéis e placas
implantados ao longo das vias publicas.

XXXV — TRINCHEIRA - obra de construgao civil destina a servir de
passagem sob um determinado local;

XXXVI - VIA DE SERVICO - via destinada ao transito de veiculos de cargas
na distribuicdo de mercadorias e produtos;

XXXVII - VIADUTO - obra de construcao civil destina a transpor uma
depressao de terreno ou servir de passagem superior.

XXXVIII - VIA DE CIRCULACAO - é o espaco organizado para a circulacdo
de veiculos, motorizados ou nao, pedestres e animais, compreendendo a
pista de rolamento, a calgada, o acostamento, a ciclovia (quando
existente na via) e canteiro central;

XXXIX - VIA PERIMETRAL - desvia do centro urbano o fluxo pesado e
promove o contorno vidrio de trafego de veiculos.

CAPITULO Il
DO SISTEMA VIARIO

Art. 10 O sistema vidrio do municipio esta subdividido em urbano e
rural, estruturados de acordo com a seguinte hierarquia viaria:



| - SISTEMA VIARIO URBANO:
a) Rodovias e Ferrovias;

b) Via Estrutural;

c) Via Arterial;

d) Via Coletora;

e) Via Local;

f) Via Marginal;

g) Ciclovia ou Ciclofaixa;

h) Via de Pedestre;

i) Via de Servico.

Il - SISTEMA VIARIO RURAL:

a) Rodovias Federal, Estadual e Municipal;
b) Ferrovias Federal, Estadual e Municipal;
c) Estradas Vicinais e Corredores

Paragrafo Unico - A estrutura hierarquica acima definida esta
representada pelo Mapa do Sistema Viario Urbano da Sede de Araguari -
ANEXO | e no Mapa do Sistema Vidrio do Municipio de Araguari - ANEXO
II, constantes desta lei.

Secao |

DA HIERARQUIA DO SISTEMA VIARIO URBANO

Art. 11. A hierarquia viaria é estabelecida em fun¢ao da capacidade de
trafego, da integragdo com a mobilidade e malha urbana e da

compatibilidade com os usos estabelecidos pela Lei de Zoneamento do
Uso e Ocupacdo do Solo do Municipio de Araguari.

Art. 12. As vias do sistema vidrio sdo classificadas como segue:

l. RODOVIAS - estradas que convergem para a malha vidria e permite
conectar o municipio com as outras cidades ou regides.



VL.

VII.

VIII.

VIAS RURAIS - s3o aquelas que, no interior do Municipio, estruturam
o sistema de orientacdo dos fluxos;

VIAS ESTRUTURAIS — s3ao aquelas que constituem a estrutura
principal do sistema viario urbano, destinadas a receber e canalizar
a maior carga de trafego interno, definindo os principais acessos da
cidade e ligagdes interurbanas;

VIAS ARTERIAIS - s3o aquelas que, em conjunto com as vias
estruturais, compdem a malha viaria das areas urbanas, destinadas
a receber a maior carga do trafego de transporte coletivo

VIAS COLETORAS - sdo aquelas que coletam e distribuem o trafego
das vias locais para as vias de maior fluxo, como as vias arteriais;
VIAS LOCAIS - sao aquelas que formam o itinerario de veiculos entre
as vias coletoras e as habitacdes, ou seja, sao caracterizadas pelo
baixo volume de trafego e pela fungao prioritaria de acesso aos lotes;
VIAS MARGINAIS - sdo aquelas vias auxiliares de uma via expressa
e/ou arterial, rodovia ou anel vidrio, ou ainda, de um fundo de vale,
adjacentes, geralmente paralelas, que margeiam e permitem acesso
aos lotes lindeiros;

VIAS PARA PEDESTRES e CALCADAO - s3o aquelas de uso
predominantemente de pedestres, com sua estrutura adequada
para essa finalidade.

IX. FERROVIAS - sistema de transporte sobre trilhos, constituido de via
férrea e outras instalagdes fixas, material rodante, equipamento de
trafego e tudo mais necessario a condu¢ao segura e eficiente de
passageiros e carga (Glossdrio de Termos Ferrovidrio — DNIT)

Secao Il
DO DIMENSIONAMENTO DAS VIAS

Art.

13. As vias publicas deverdo ser dimensionadas tendo como

parametros os seguintes elementos:
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V.

VL.

Art. 14

pista de rolamento para veiculos;

faixa de estacionamento/acostamento para veiculos;

ciclovia unidirecional com, no minimo, 2,00m (dois metros) ou
ciclovia bidirecional com, no minimo, 3,00m (trés metros);
ciclofaixa unidirecional com, no minimo, 1,50m (um metro e
cinqguenta centimetros);

calcada para pedestres;

quando necessarios, separadores de pistas.

. Os Eixos Estruturais deverdo comportar, no minimo, 50,00m

(cinquenta metros), contendo:

2 (duas) pistas de rolamento para veiculos com, no minimo,
9,50m (nove metros e cinquenta centimetros) de largura cada,
1 (uma) para cada sentido da via;

2 (duas) faixas para estacionamento de veiculos com, no
minimo, 2,50 (dois metros e cinquenta centimetros) de largura
cada, 1 (uma) para cada sentido da via;

2 (duas) calcadas com, no minimo, 3,50m (trés metros e
cinquenta centimetros) de largura cada;

canteiro central com, no minimo, 19,00m (dezenove metros) de
largura, incluindo uma ciclovia bidirecional (fluxo nos dois
sentidos) com, no minimo, 3,00m (trés metros) de largura.

Art. 15. As Vias Arteriais deverao comportar, no minimo, 40,00m

(quarenta metros), contendo:

2 (duas) pistas de rolamento para veiculos com, no minimo,
9,50m (nove metros e cinquenta centimetros) de largura cada,
1 (uma) para cada sentido da via;

2 (duas) faixas para estacionamento de veiculos com, no
minimo, 2,50 (dois metros e cinquenta centimetros) de largura
cada, 1 (uma) para cada sentido da via;
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2 (duas) calgadas com, no minimo, 3,50m (trés metros e
cinquenta centimetros) de largura cada;

canteiro central com, no minimo, 9,00m (nove metros) de
largura, incluindo uma ciclovia bidirecional (fluxo nos dois
sentidos) com, no minimo, 3,00m (trés metros) de largura.

Art. 16. As Vias Coletoras deverdo comportar no minimo 30,00m (trinta

metros), contendo:

2 (duas) pistas de rolamento para veiculos com, no minimo,
6,50m (seis metros e cinquenta centimetros) de largura cada, 1
(uma) para cada sentido da via;

2 (duas) faixas para estacionamento para veiculos com, no
minimo, 2,50m (dois metros e cinquenta centimetros) de
largura cada, 1 (uma) para cada sentido da via;

2 (duas) calcadas com, no minimo, 3,00m (trés metros) de
largura cada;

1 (um) canteiro central com 6,00 (seis metros) de largura,
incluindo uma ciclovia bidirecional com, no minimo, 3,00m
(trés metros) de largura ou 1 (um) canteiro central com 3,00 (de
metros) de largura e 1 (uma) ciclovia unidirecional com 1,50
(um metro e cinquenta centimetros) ao longo de cada uma das
calcadas.

Art. 17. As Vias Locais deverdao comportar, no minimo, 14,00m (quatorze

metros), contendo:

2 (duas) pistas de rolamento para veiculos com, no minimo,
3,25m (trés metros e vinte e cinco centimetros) de largura cada;
1 (uma) faixa para estacionamento de veiculos com, no minimo,
2,50m (dois metros) de largura;

2 (duas) calcadas com, no minimo, 2,50m (dois metros e
cinquenta centimetros) de largura cada.
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Art. 18. As Vias Locais para as modalidades Loteamento Fechado
Residencial, Sitios de Recreio, ZEIS — Zona Especial de Interesse Social e
ZUE —Zona de Interesse Turistico, deverao comportar, no minimo, 12,00m
(doze metros), contendo:

I. 2 (duas) pistas de rolamento para veiculos com, no minimo,
3,50m (trés metros e cinquenta centimetros) de largura cada;

II. 2 (duas) calcadas com, no minimo, 2,50m (dois metros e
cinquenta centimetros) de largura cada.

Art. 19. As Vias Locais para Loteamentos Empresariais deverao possuir, no
minimo, 22,00m (vinte e dois metros), contendo:

l. 2 (duas) pistas de rolamento para veiculos com, no minimo,
4,00m (quatro metros) de largura cada;

II. 2 (duas) faixas para estacionamento de veiculos com, no
minimo, 3,00m (trés metros) de largura cada;

lll. 2 (duas) calgadas com, no minimo, 3,00m (trés metros) de
largura cada;

IV. 1 (um) canteiro central com, no minimo, 2,00m (dois metros)
de largura.

Art. 20. As Vias Locais para Condominios Residenciais Fechados deverao
possuir, no minimo, 10,00m (dez metros), contendo:

l. 2 (duas) pistas de rolamento para veiculos com, no minimo,
3,00m (trés metros) de largura cada;

II. 2 (duas) calcadas com, no minimo, 2,00m (dois metros) de
largura cada.

Art. 21. As Vias Marginais de Fundo de Vale deverao comportar no minimo
20,00m (vinte metros), contendo:
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2 (duas) pistas de rolamento para veiculos com, no minimo,
3,50m (trés metros e cinquenta centimetros) de largura cada, 1
(uma) para cada sentido da via;

II. 1 (uma)faixa para estacionamento de veiculos com, no minimo,
2,50m (dois metros e cinquenta centimetros) de largura, do
lado das edificacOes;

lll. 1 (uma) calcada com, no minimo, 3,00m (trés metros) de
largura do lado das edificacdes;

IV. 1 (uma) calgada com, no minimo 4,50m (quatro metros e
cinquenta centimetros) no lado do fundo de vale;

V. 1 (uma) ciclovia bidirecional com, no minimo, 3,00m (trés
metros) de largura, no lado do fundo de vale.

§ 12 As vias marginais aos fundos de vale, com funcao de via coletora,
arterial ou estrutural, deverdo permanecer com a se¢do transversal
final de maior hierarquia.

§ 22 A implantacao das vias marginais nos fundos de vale podera ser
dispensada, excepcionalmente, quando ndo houver viabilidade
técnica para sua implantacdo, devendo ser apresentado pelo
requerente, para aprovagao dos 6rgaos competentes, Laudo Técnico
assinado por profissional habilitado, acompanhado de Anotacao de
Responsabilidade Técnica ou Registro de Responsabilidade Técnica -
ART/RRT.

§ 32 A faixa marginal de vinte metros de largura devera ser mantida

como faixa ndo edificante nas hipoteses de dispensa de implantagao
de que trata o § 22 deste artigo.

Art. 22. As Vias Marginais das Rodovias e Ferrovias deverao comportar, no
minimo, 17,00m (dezessete metros), contendo:
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1 (uma) pista de rolamento para veiculos sentido Unico com, no
minimo 10,00m (dez metros) de largura, com 2 (duas) faixas de
3,50m (trés metros e cinquenta centimetros) de largura e 1
(uma) faixas de 3,00m (trés metros) de largura;

II. 1 (uma) calgada com, no minimo, 4,00m (quatro metros) de
largura, no lado das edifica¢Oes;

lll. 1 (um) separador fisico da via com, no minimo, 3,00m (trés
metros) de largura, do lado da via.

Art. 23. Quando da expedicao do alvard para o funcionamento de
atividades ou execucao de empreendimentos, é obrigatdria a
implantagao de vias marginais com 20,00 m (vinte metros) de
largura, ao longo das rodovias e ferrovias, externas as suas faixas de
dominio, para fins de acesso aos lotes e glebas lindeiros a essas vias.

§12 A implantacao das vias marginais as rodovias e ferrovias podera
ser dispensada, excepcionalmente, quando nao houver viabilidade
técnica para sua implantacdo, devendo ser apresentado pelo
requerente, para aprovagao dos 6rgaos competentes, Laudo Técnico
assinado por profissional habilitado, acompanhado de Anotacao de
Responsabilidade Técnica ou Registro de Responsabilidade Técnica -
ART/RRT.

§ 22 A faixa marginal de vinte metros de largura devera ser mantida

como faixa ndo edificante nas hipdteses de dispensa de implantacao
de que trata o §12 deste artigo.

Secao lll
DO DIMENSIONAMENTO DAS FAIXAS DE DOMINIO

Art. 24. As faixas de dominio e sec¢ao transversal minimas das ferrovias
federais, estaduais e municipais e rodovias federais, estaduais e
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municipais, deverao ser mantidas de acordo com a legislacao do 6rgao de
jurisdicao.

Art. 25. Nos casos de tratamentos viarios nas rodovias quando da
implantacao de empreendimentos, o projeto das obras vidrias devera ser
aprovado e liberado pelo Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes — DNIT, Departamento de Estradas de Rodagem — DER ou da
concessionaria responsavel, antes da aprovac¢ao do projeto pelo érgao
municipal de planejamento urbano.

Secgao IV
DAS CALCADAS

Art. 26. As Calgadas Publicas serdo compostas de faixa de circulagao, faixa
de acesso e faixa de servico, conforme ANEXO IV.

Art. 27. A faixa de circulacdao destina-se exclusivamente ao transito de
pedestres, ndo podendo ser atribuido outro uso, mesmo que tempordrio,
e deverd ser desobstruida de qualquer obstaculo que reduza a sua largura.

Art. 28. As faixas de circulacao devem atender aos seguintes parametros:

I. 1,20 m (um metro e vinte centimetros) de largura para calgadas

menores de 3,00 m (trés metros);

II. 1,50 m (um metro e cinquenta centimetros) de largura para
calcadas iguais ou maiores de 3,00 m (trés metros);

lll.  terinclinagdo transversal maxima de 2% (dois por cento);

IV.  receber material adequado, antiderrapante e antitrepidante;

V. as marquises, faixas e placas de identifica¢ao, toldos, luminosos
e outros, ndo poderao ser locados a uma altura inferior a 2,50 m
(dois metros e cinquenta centimetros).
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Art. 29. A faixa de acesso é uma darea limitrofe ao imével ou terreno,
destinada a receber vegetacdo, rampas de pedestres e floreiras e devera
atender as seguintes condi¢des:

I.  ndoimpedir o acesso aos imoveis;
Il.  manter a inclinagdo longitudinal na propor¢ao de até 1:12, o que
corresponde a 8,33% de caimento;
.  em caso de ter inclinagdes superiores em situacdes topograficas
atipicas, devera ser devidamente justificada pelo responsavel
técnico.

Art. 30. A faixa de servico é a parte da calcada, preferencialmente
permeadvel, adjacente ao meio-fio destinada a locacdao de mobiliarios e
equipamentos urbanos e de infraestrutura, vegetacdao, postes de
sinalizacdo, grelhas, rebaixo de meio-fio para acesso de veiculos aos
imadveis, lixeiras, postes de iluminacao e eletricidade, tampas de inspecao
e outros correlatos.

Pardgrafo Unico. A implantacdo do rebaixamento de meio-fio e execugao
de rampa de acesso de veiculos somente serdo permitidas dentro da faixa
de servigo.

Art. 31. As calcadas existentes, com largura inferior a 2,00 m (dois metros),
qguando reformadas, deverdao prever faixa de circulacao de, no minimo,
1,20 (um metro e vinte centimetros) e o restante como faixa de servico.

Art. 32. No planejamento e execuc¢do das calcadas nas vias publicas, bem
como na reforma das ja existentes, deverdo ser atendidas as disposi¢des
nesta lei e na Norma Brasileira de Acessibilidade NBR 9050/2020 ou norma
posterior que lhe altere.

Paragrafo Unico. As rampas de acessibilidade nas esquinas deverao ser
implantadas de acordo com o ANEXO V.
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Art. 33. Para estabelecimentos de grande porte e com fluxo intenso de
entrada e saida de veiculos motorizados, como postos de abastecimento
de combustiveis, supermercados, shopping-centers, garagem e edificios-
garagem, devera ser apresentado projeto de circulagcdo de veiculos e
pedestres, com a indicacao dos locais de acesso de pedestres separado
dos acessos de veiculos, que devera ser aprovado pelos 6rgaos
responsaveis pelo planejamento urbano e transito e transportes.

Capitulo 1l
DAS DISPOSICOES TECNICAS

Art. 34. Nos novos loteamentos, os perfis das vias deverao atender os
seguintes critérios:

§12 - A declividade transversal contada do eixo das pistas até o meio-fio
devera ficar entre 1% (um por cento) a 3% (trés por cento).

§22 - A declividade longitudinal da faixa de rolamento das vias de
circulacao podera ser, no minimo de 1% (um por cento) e no maximo, de
14% (quatorze por cento).

Art. 35. Nos cruzamentos das vias publicas projetadas, as calgcadas devem
ser concordadas por um arco de circulo de raio minimo de:

l. 5,00 m (cinco metros) quando da intersecdo de vias locais;

Il. 7,00 m (sete metros) quando da intersecdo de vias coletoras;

l1l. 9,00 m (nove metros) quando da intersecao de vias arteriais ou
estruturais.

Paragrafo Unico - O raio minimo que prevalecerd no cruzamento das vias

projetadas, independente de sua classificacdo, sera o de maior
dimensao.
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Art. 36. As interse¢des das vias nos novos loteamentos devem formar
angulos entre 802 (oitenta graus) e 1002 (cem graus).

Paragrafo unico. Os casos em que as caracteristicas topograficas do local
ou as particularidades do projeto urbanistico implicarem em algumas
interse¢cdes com angulagao inferior ou superior aos limites estabelecidos
no caput deste artigo, serdo avaliados pelo 6rgao municipal responsavel
pelo planejamento urbano.

Art. 37. No caso de execucdo de vias sem saida, devera ser implantado um
bolsdo para retorno com didmetro minimo de 14,00 (quatorze metros),
garantindo-se, quando houver confrontacdes com lotes, a calcada
minima, de acordo com a fungao da via.

CAPITULO IV
DAS DISPOSICOES FINAIS

Art. 38. As modificagcdes que por ventura vierem a ser feitas no sistema
vidrio deverao considerar o uso e ocupacao do solo vigente na area ou
zona, podendo ser efetuadas pelo Executivo Municipal.

Art. 39. As interferéncias do sistema vidrio nas Zonas de Recuperacdo e
Preservacao Ambiental — ZRPA, delimitadas no Mapa do Zoneamento e
Uso do Solo, se necessarias, deverao ter parecer do érgao responsavel
pelo meio ambiente, que devera analisar criteriosamente os impactos
ambientais e a viabilidade de implanta¢ao dos tratamentos viarios, antes
de deliberar sobre a questao.

Art. 40. Para efeito de composicdao da malha vidria urbana projetada, o
poder publico local tera autonomia para proceder a desapropriacao de
propriedade particular, edificada ou ndo, para fins de abertura de ruas e
avenidas.

19



Art. 41. A presente Lei, que regulamenta o aspecto fisico do sistema
viario da sede de Araguari, sera complementada com a Lei n25.793, de 8
de setembro de 2016, que “Regulamenta a Politica Municipal de
Mobilidade Urbana do Municipio de Araguari/MG” e com a Lei N2
5.681/2016, de 3 de fevereiro de 2016, que “Dispde sobre a Criagdo do
Sistema de Protecdo das Areas Verdes e da Paisagem Urbana do
Municipio de Araguari”, principalmente no que se refere aos Artigos 15 e
16 da Sec3o Ill — Da Calcada Verde — Capitulo IV — Do Sistema de Areas
Verdes.

Art. 42. Os casos omissos da presente Lei serdao dirimidos pelos 6rgaos
responsaveis pelo planejamento urbano e transito e transportes do
Municipio.

Art. 43. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacdo e ficam

revogadas a Lei 34/2004 e suas posteriores alteracdes e quaisquer
disposicdes contrarias.

PREFEITURA MUNICIPAL DE ARAGUARI

RENATO FERNANDES CARVALHO

Prefeito Municipal
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ANEXO | - MAPA DO SISTEMA VIARIO DA SEDE DE
ARAGUARI
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ANEXO Il - PLANO RODOVIARIO DO MUNICIPIO DE
ARAGUARI
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ANEXO Il - PERFIS TRANSVERSAIS DAS VIAS
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ANEXO IV — MODELO DE RAMPA NAS ESQUINAS PLANTA
E CALCADA PUBLICA
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